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« Appareil d'accouplement hydrocinetique, notamment pour 

vehicule automobile » 

La presente invention concerne un appareil d'accouplement 
5 hydrocinetique, notamment pour vehicule automobile. 

On connaTt deja de I'etat de la technique de nombreux 
appareils d'accouplement hydrocinetique et on distingue selon les 
applications differentes conceptions d'appareils, notamment les 
appareils de type « monoface », « bifaces » ou encore 
io « multidisques ». 

On connaTt par exemple des documents FR~A-2.825.770 ou 
FR-A-2.765.938, un appareil d'accouplement hydrocinetique de type 
« monoface », qui comporte axialement d'avant en arriere : 

- un carter forme d'une coquille arriere qui est propre a etre 
15 liee en rotation a un arbre menant, une roue d'impulseur et une 

coquiile avant ; 

- une roue de turbine, solidaire en rotation d'un moyeu de 
turbine, qui est propre a etre liee en rotation a un arbre mene ; 

- un embrayage de verrouillage du couplage des arbres 
:o menant et mene qui intervient entre la roue de turbine et la coquille 

arriere et qui comporte un piston, mobile axialement, pour tier de 
maniere debrayable la coquille arriere a I'arbre mene et qui 
comporte un dispositif d'amortissement, 

- le dispositif d'amortissement comportant au moins une 
5 rondelle de guidage formant I'element d'entree, un voile formant 

I'element de sortie et des organes elastiques a action 
circonferentielle interposes entre les elements d'entree et de sortie 
qui sont lies en rotation avec une capacite de debasement angulaire 
determinee, 

- et du type dans lequel la roue de turbine, ie moyeu de 
turbine et le voile du dispositif d'amortissement sont lies en rotation 
par des liaisons sans jeu. 

D'une maniere generale, les liaisons en rotation sans jeu 
entre la roue de turbine et le moyeu de turbine ou un element 
d'entree ou de sortie du dispositif d'amortissement, encore appele 



1 er depot 



2 

amortisseur, sont susceptibles d'etre realisees par tous modes de 
liaison appropries et notamment par rivetage, par soudage ou par 
engrenement 

On distingue ainsi generalement une premiere liaison sans 
jeu par I'intermediaire de laquelle la roue de turbine est solidaire en 
rotation du moyeu de turbine et une deuxieme liaison sans jeu par 
I'intermediaire de laquelle !e moyeu de turbine est solidaire en 
rotation d'un element de Tamortisseur. 

Dans le document FR~A-2.825.770, I'appareil d'accouplement 
hydrocinetique du type « monoface » eomporte une premiere liaison 
entre la roue de turbine et le moyeu de turbine realisee par rivetage 
et une deuxieme liaison entre la roue de turbine et le voile de 
I'amortisseur realisee par soudage. 

En variante, dans le document FR~A-2.765.938, la deuxieme 
liaison entre le moyeu de turbine et le voile de I'amortisseur est 
aussi realisee par rivetage. 

On connait aussi des appareils d'accouplement 
hydrocinetique de type « multidisques » dans lesquels !es moyens 
de liaison sans jeu entre la roue de turbine, le moyeu de turbine et 
I'element d'entree du dispositif d'amortissement sont des rivets 
axiaux, un tel appareil est par exemple decrit dans le document FR- 
A~2.839.128. 

Cependant, le rivetage est un mode de liaison qui ne donne 
pas toujours entiere satisfaction. Le rivetage presente differents 
inconvenients et requiert notamment des operations d'usinage 
couteuses pour percer avec precision dans chacune des pieces a 
lier en rotation les trous pour le passage des corps des rivets. 

De plus, les tetes des rivets augmentent I'encombrement 
axial general de I'appareil et le rivetage, bien que simple a mettre 
en ceuvre, est un mode de liaison couteux du fait du temps total 
necessaire a la realisation de toutes les operations. 

Le document US~A-5.975.261 decrit un autre appareil 
d'accouplement hydrocinetique de type « multidisques » dans lequel 
la premiere liaison sans jeu est realisee par soudage par friction et 
la deuxieme liaison est realisee par cooperation de formes entre, 
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d'une part, des pattes formees dans la rondelie de guidage et, 
d'autre part, des ouvertures que presente le moyeu de turbine. 

Les liaisons sans jeu realisees par engrenement presentent 
elles aussi des inconvenients, notamment la mise en oeuvre de 

5 traitements et d'usinages precis pour realiser les parties male et 
fernelle complementaires, et sont done couteuses. De plus, un tel 
mode de liaison ne presente pas une fiabilite suffisante par rapport 
aux risques d'usures, de sorte que des bruits indesirabies sont 
susceptibles d'apparaitre. 

10 C'est pourquoi, le soudage, et plus particulierement ie 

soudage par friction, est souvent le mode de liaison prefere pour iier 
solidairement la roue de turbine, ie moyeu de turbine et le voile ou 
une des rondelies de guidage de I'amortisseur. 

Toutefois avec fe soudage, i! est en outre necessaire que les 

15 cordons de soudures soient accessibles, notamment pour permettre 
des operations de controle et de nettoyage des cordons. 

Dependant, dans les conceptions actuelles d'appareil, la roue 
de turbine, ie moyeu de turbine et Ie voile ne permettent pas de 
realiser aisement de telles operations et done de garantir la qualite 

20 et la fiabilite des liaisons soudees. 

Par ailleurs, dans les vehicules automobiles actueis, Tespace 
disponible pour ('implantation du moteur est de plus en plus faible 
notamment du fait de Taugmentation des autres organes, de sorte 
qu'un plus faible encombrement et par consequent une grande 

25 compacite axiale des appareils est systematiquement recherchee. 

Plus precisement, dans Ie cas ou le moyeu de turbine est 
interpose axialement entre la roue de turbine et Ie voile de 
I'amortisseur, il est necessaire de controler fa premiere liaison 
soudee avant qui lie en rotation la roue de turbine au moyeu ainsi 

30 que la deuxieme liaison arriere qui lie solidairement le moyeu au 
voile de I'amortisseur. 

Or, les conceptions actuellement connues ne permettent pas 
d'acceder de maniere satisfaisante aux cordons de soudure des 
premiere et deuxieme liaisons, notamment au cordon de soudure 

35 interne arriere de la deuxieme liaison. 
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L'invention a notamment pour but de remedier aux 
inconvenients susnotnmes et de realiser un apparei! d'accouplement 
hydrocinetique du type mentionne precedemment qui soit fiabie, 
simple et economique, tant a la fabrication qu'au montage. 

Dans ce but, l'invention propose un appareil d'accouplement 
hydrocinetique du type decrit precedemment, caracterise en ce que 
ie voile comporte a son extremite radiale interne une virole qui 
s'etend axialement vers I'avant entre la roue de turbine et le moyeu 
de turbine et qui est iiee en rotation par soudage par friction 
respectivement : 

- a I'avant, a ia roue de turbine, par une premiere liaison 
soudee realisee entre une face annulaire de contact avant de la 
virole et une face de soudage arriere en vis-a-vis de la peripherie 
radiale interne de la roue de turbine, et 

- a I'arriere, au moyeu de turbine, par une deuxieme liaison 
soudee arriere realisee entre une face annulaire de contact arriere 
de la virole et une face de soudage avant en vis-a-vis de la 
peripherie radiale externe du moyeu de turbine. 

Grace a l'invention, on realise des liaisons fiables et la mise 
en oeuvre maTtrisee de ia technique du soudage par friction permet 
d'obtenir une bonne precision lors de Tassemblage de la roue de 
turbine, du voile et du moyeu de turbine en un sous-ensemble 
unitaire. 

De plus, le soudage par friction est un precede de fabrication 
avantageux permettant d'obtenir pour des productions en grandes 
series une bonne precision d'assembtage avec une grande 
repetitivite. 

Avantageusement, le sous-ensemble unitaire comporte un 
espace avant qui est delimits d'une part axialement a I'avant par la 
face arriere de la roue de turbine et a Tarriere par la face avant du 
flasque du moyeu de turbine et, d'autre part, delimite radialement 
vers I'exterieur par la face axiale interne de la virole de maniere a 
permettre un acces aux cordons internes respectivement de la 
premiere liaison soudee et de la deuxieme liaison soudee, 
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notamment en vue d'effectuer un controls visuel et/ou un nettoyage 
desdits cordons. 

Avantageusement, les cordons des soudures sont aisement 
accessibles ce qui facilite les operations de controle et/ou de 
nettoyage et reduit le temps auparavant necessaire pour reaiiser ces 
operations. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

- les diametres moyens des faces annulaires de contact avant 
et arriere de la virole sont sensiblement egaux ; 

- la premiere liaison soudee, entre la face annulaire de contact 
transversale avant de la virole et la face transversale de soudage 
arriere de la roue de turbine, comporte un cordon externe avant de 
soudure et un cordon interne avant de soudure, la virole du voile 
s'etendant axialement sur une longueur determinee de maniere a 
permettre un acces aux cordons respectivement externe et interne 
de la premiere liaison soudee, notamment en vue d'effectuer un 
contrSle visuel et/ou un nettoyage desdits cordons ; 

- la deuxieme liaison soudee, entre la face annulaire de 
contact transversale arriere de la virole et la face transversale de 
soudage avant du moyeu de turbine, comporte un cordon externe 
arriere de soudure et un cordon interne arriere de soudure (108) ; 

- les diametres moyens des cordons internes de soudure avant 
et arriere des premiere et seconde liaisons soudees sont 
sensiblement egaux ; 

- les diametres moyens des cordons internes de soudure avant 
et arriere des premiere et seconde liaisons soudees sont 
sensiblement egaux au diametre interne de la virole ; 

- le moyeu de turbine comporte un flasque dont la peripherie 
radiale externe comporte un bossage annulaire qui s'etend 
axialement vers I'avant et qui porte ladite face de soudage avant du 
moyeu de turbine ; 

- le diametre moyen du cordon externe arriere de soudure est 
sensiblement egal au plus grand diametre externe du flasque du 
moyeu de turbine ; 

- la virole du voile est reaHsee par emboutissage. 
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D'autres caracteristiques et avantages de ['invention 
apparattront a la lecture de la description qui va suivre pour la 
comprehension de laquelle on se reportera a la figure unique qui 
represente de maniere schematique une demi-vue en coupe axiale 
d'un apparei! d'accouplement hydrocinetique selon Invention. 

Dans la description qui va suivre, les composants identiques, 
similaires ou analogues seront designes par les memes chiffres de 
reference. 

Afin de faciliter la comprehension de la description et des 
revendications, on utilisera, a titre non limitatif, des orientations 
« avant » et « arriere » correspondant respectivement a la gauche et 
a la droite de la figure et les orientations « axiale - radiale » et 
« externe/exterieur - interne/interieur » par rapport a I'axe general 
de rotation X-X de I'appareil d'accouplement hydrocinetique. 

La figure 1 represente un appareil d'accouplement 
hydrocinetique 10, ici de type « monoface », qui comporte un 
convertisseur de couple 14 et un embrayage de verrouillage 16, 
encore denomme « lock-up », agences dans un carter 12 etanche 
rempli d'huile. 

Un tel appareil d'accouplement hydrocinetique 10 est destine 
a accoupler deux arbres, respectivement menant et mene dans, le 
cas d'une application a une transmission automatique de vehicule 
automobile. Dans ce cas, I'arbre menant (non represente) est I'arbre 
de sortie du moteur du vehicule et I'arbre mene A est relie a des 
moyens de changement de rapports de vitesses. 

Le carter 12 comporte une coquille avant 18 et une coquille 
arriere 20, qui sont de preference assemblies de maniere etanche 
par soudage. 

La coquille arriere 20 comporte une paroi transversaie 22 
s'etendant radialement et dont Pextremite externe se prolonge, 
apres une portion coudee a 90°, par une jupe 24 d'orientation axiale 
s'etendant vers I'avant. Le bord 26 d'extremite libre de la jupe est 
avantageusement congu pour permettre une liaison par soudage de 
type laser avec le bord d'extremite libre de la coquille arriere 20. 



ler depot 



10 



15 



25 




30 



35 



La paroi transversale 22 de la coquille arriere 20 du carter 12 
comporte sur sa face arriere des moyens de couplage 28 qui sent ici 
rapportes par soudage a la peripherie radiale de la paroi 22 et qui 
comportent des moyens formant ecrou destines a recevoir des vis 
(non representees) de fixation de I'appareil 10 a un flasque de 
liaison du moteur (non represents). 

Le convertisseur de couple 14 comporte une roue d'impulseur 
avant 30, une roue de turbine arriere 32 et une roue de reaction 
centrale 34. 

La roue d'impulseur 30 comporte des aubes 36 qui sont 
portees par la coquille avant 18 du carter 12 qui est propre a etre 
liee en rotation a I'arbre menant. 

La roue de turbine 32 comporte de maniere analogue des 
aubes 38 qui font faces aux aubes 36 de la roue d'impulseur 30. 

La roue de turbine 32 est solidaire en rotation d'un moyeu de 
turbine 40 qui est apte a etre lie par des moyens d'entramement 42 
a I'arbre mene A, coaxial a I'axe X-X de I'appareil 10. 

Les moyens 42 d'entramement en rotation intervenant entre 
ie moyeu 40 et i'arbre mene A sont ici realises par cooperation de 
20 formes entre des rainures et des cannelures axiales 
complementaires respectivement menagees sur I'un et I'autre. 

Le moyeu 40 et I'arbre A comportent vers I'arriere, plus 
precisement a droite des moyens d'entramement 42 et 
respectivement vers I'interieur pour le moyeu 40 et vers I'exterieur 
pour I'arbre A, chacun une rainure qui, une fois le moyeu 40 et 
I'arbre A accouples, definissent un logement 44 dans lequel est 
agence un joint d'etancheite 46. 

Avantageusement, I'arbre mene A comporte a son extremite 
arriere un chanfrein pour faciliter le montage du joint 46. 

L'embrayage de verrouillage 16 comporte un piston 48, 
mobile axialement, pour lier de maniere debrayabfe la roue de 
turbine 32 a I'arbre mene A, et un dispositif d'amortissement ou 
amortisseur 50. 

La partie radialement externe du moyeu de turbine 40 



comporte axialement a I'avant un flasque 52 qui s'etend radialement 
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vers Pexterieur et qui deiimite par sa face transversale arriere de 
butee 54 une portee annulaire 56 de coulissement sur laquelle est 
montee le piston 48. 

Le piston 48, qui s'etend giobalement transversalement, 
5 comporte a sa peripherie radiale interne une portion en forme de 
« L » comportant une bague 58 s'etendant axialement vers I'avant 
qui coopere de maniere etanche avec la portee 56 du moyeu 40 
qu'eile entoure. 

Plus precisement, un moyen d'etancheite 60, tel qu'un 
10 segment ou un joint, est interpose entre la surface interne de la 
bague 58 du piston 48 et ia portee 56 de maniere a assurer 
Petancheite entre une premiere chambre arriere 62, dite chambre de 
commande, et une seconde chambre avant 64, dite chambre de 
turbine. 

15 Le moyen d'etancheite 60 est ici porte par le moyeu 40, en 

variante par ie piston 48, et ii est ioge dans une gorge annulaire 66 
realisee dans la portee 56. 

Avantageusement, la portee 56 comporte, a son extremite 
axiaie arriere, un chanfrein terminal afin de faciliter le montage par 

20 emboTtement dudit moyen d'etancheite 60. 

L'appareil 10 etant de type « monoface », I'embrayage de 
verrouillage 16 comporte une garniture annulaire de frottement 68 
qui est ici portee par la face arriere de la peripherie radiale externe 
du piston 48 sur laquelle cette garniture 68 est par exemple 

25 rapportee par collage et qui est destinee a venir en contact avec 
une portee de frottement 70 situee axialement en vis-a-vis sur la 
face avant de la paroi transversale 22 de la coquille arriere 20 du 
carter 12. 

De preference, ia garniture de frottement 68 comporte des 
30 rainures (non representees) dont le profil peut varier selon les 
applications et qui permettent notamment d'ameliorer le 
refroidissement au voisinage de la portee de frottement 70 et de 
travailler en glissement controie. 

L'embrayage de verrouillage 16 du couplage des arbres 
35 menant et mene A, qui intervient entre la roue de turbine 32 et la 
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coquille arriere 22, est mis en fonctionnement apres demarrage du 
vehicule et le couplage hydraulique des arbres menant et mene de 
maniere a eviter la perte de rendement induite notamment par des 
phenomenes de glissemeni entre les roues de turbine 32 et 
d'impuiseur 30. 

Ainsi, au cours d'une premiere phase de fonctionnement, dite 
phase convertisseur, le couple de I'arbre menant est transmis' a la 
roue d'impuiseur 30 qui entraTne par circulation de I'huile entre les 
aubes 36 et 38, la roue de turbine 32. 

Durant cette phase convertisseur, I'amortisseur 50 
n'intervient pas dans I'amortissement des vibrations ou oscillations 
de torsions issues notamment des acyclismes moteur, lesquelles ne 
sont pas ou peu transmises puisque la transmission du couple 
moteur de I'arbre menant a I'arbre mene A est realisee seulement 
par I'intermediaire de I'energie cinetique de I'huile dans le 
convertisseur 14. 

Au cours d'une seconde phase de fonctionnement, en faisant 
varier la pression de part et d'autre du piston 48, c'est-a-dire entre 
les chambres de commande 62 et de turbine 64, on deplace le 
piston 48 axialement vers I'arriere pour proceder au verrouillage, 
encore appele pontage, et reciproquement vers I'avant ensuite pour 
proceder au deverrouillage, ou encore depontage. 

Ainsi lorsque le piston 48, mu par la pression, se deplace 
axialement vers I'arriere pour serrer la garniture de frottement 68 
centre la portee de frottement 70 de la paroi transversale 22 du 
carter 12, le couple est transmis de la paroi 22 du carter 12 a la 
roue de turbine 32 au travers du dispositif d'amortissement 50, et 
non plus au travers des roues de turbine 32 et d'impuiseur 3o' du 
convertisseur 14 comme lors de la phase convertisseur. 

Le dispositif d'amortissement 50 de I'embrayage de 
verrouillage 16 comporte ici un element d'entree constitue par une 
rondelle de guidage 72, un element de sortie constitue par un voile 
74 et des organes elastiques 76 a action circonferentielle interposes 
entre les elements d'entree 72 et de sortie 74 qui sont ainsi lies en 
rotation avec une capacite de debasement angulaire determines. 
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De maniere connue, la rondelle de guidage 72 comporte 
d'une part une partie radialement interne 78 qui s'etend globalement 
transversalement et qui est rivetee sur le piston 48 pour assurer la 
liaison en rotation de I'entree de i'amortisseur 50 et du piston 48 et, 
d'autre part, une partie radialement externe 80 presentant 
globalement une forme de « C » ou de demi-tore et des fenetres 82 
dans lesquelles sont regus les organes elastiques 76 a action 
circonferentielle. 

Les organes elastiques 76 sont ainsi en appui d'une part sur 
les bords lateraux des fenetres 82 et, d'autre part, sur une partie du 
voile 74. 

Le voile 74 comporte a cet effet a sa peripherie radiale 
externe des pattes 84 qui s'etendent axialement vers I'arriere et 
contre les faces iaterales desquelles les organes elastiques 76 sont 
en appuis. 

La roue de turbine 32, le moyeu de turbine 40 et ici le voile 
74 de I'amortisseur 50 sont lies en rotation par des liaisons sans jeu 
reaiisee par soudage, notamment par soudage par friction, 

Conformement a ('invention, le voile 74 comporte a son 
extremite radiale interne une virole 86 qui s'etend axialement; vers 
1'avant entre la roue de turbine 32 et le moyeu de turbine 40 eUqui 
est respectivement liee en rotation a chacun de ces organes par 
soudage par friction. 

Plus precisement, la virole 86 du voile 74 est liee en rotation 
par soudage par friction respectivement : 

- a I'avant, a la roue de turbine 32, par une premiere liaison 
soudee 88 reaiisee entre une face annulaire de contact avant 90 de 
la virole 86 et une face de soudage arriere 92 en vis-a-vis de la 
peripherie radiale interne 94 de la roue de turbine 32, et 

- a I'arriere, au moyeu de turbine 40, par une deuxieme liaison 
soudee 96 reaiisee entre une face annulaire de contact arriere 98 de 
la virole 86 et une face de soudage avant 100 en vis-a-vis de la 
peripherie radiale externe du flasque 52 moyeu de turbine 40. 

Grace a ('invention, on realise un sous-ensemble unitaire 
constitue par la roue de turbine 32, le moyeu de turbine 40 et ici le 
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voile 74 de I'amortisseur 50 dont les cordons internes et externes 
respectivement de la premiere liaison soudee et de la deuxieme 
liaison soudee sont facilement accessions de maniere a pouvoir 
notamment etre controles visuellement et/ou nettoyes. 

De preference, on realise au cours d'une premiere etape la 
deuxieme liaison soudee puis au cours d'une seconde etape la 
premiere liaison soudee. 

De plus, les diametres moyens des faces annulaires de 
contact avant 90 et arriere 98 de la virole 86 sont sensiblement 
egaux. 

Plus precisement, la premiere liaison soudee 88, entre la 
face annulaire de contact transversale avant 90 de ia virole 86 et la 
face transversale de soudage arriere 92 de la roue de turbine 32, 
comporte un cordon externe avant de soudure 102 et un cordon 
interne avant de soudure 104, la virole 86 du voile 74 s'etendant 
axialement sur une longueur determinee de maniere a permettre un 
acces aux cordons respectivement externe 102 et interne 104 de la 
premiere liaison soudee 88, notamment en vue d'effectuer un 
controle visuel et/ou un nettoyage desdits cordons. 

De rneme, la deuxieme liaison soudee 96, entre la face 
annulaire de contact transversale arriere 98 de la virole 86 et la face 
transversale de soudage avant 100 du moyeu de turbine 40 
comporte un cordon externe arriere de soudure 104 et un cordon 
interne arriere de soudure 106, 

Avantageusement, les diametres moyens des cordons 
internes de soudure avant 104 et arriere 108 des premiere et 
seconde liaisons soudees 88, 96 sont sensiblement egaux de 
maniere a faciliter plus particulierement I'acces par I'arriere au 
cordon de soudure externe de la seconde liaison. 

Les diametres moyens des cordons internes de soudure 
avant 104 et arriere 108 des premiere et seconde liaisons soudees 
88, 96 sont de preference sensiblement egaux au diametre interne 
de la virole 86 de sorte que les cordons internes des premiere et 
deuxieme liaisons soient agences sensiblement dans le plan de la 
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face interne de la virole et puissent etre ainsi aisement controies 
et/ou nettoyes. 

Le flasque 52 du moyeu de turbine 40 comporte a sa 
peripherie radiale externe un bossage annulaire 110 qui s'etend 
axialement vers I'avant et qui porte ladite face de soudage avant 
100 du moyeu de turbine 40. 

Le diametre rnoyen du cordon externe arriere de soudure 106 
est sensiblement egal au plus grand diametre externe du flasque 52 
du moyeu de turbine 40, c'est-a-dire au diametre externe de la 
Pextremite radiale du flasque 52 ou du bossage 100. 

Le voile 74 est une piece realisee en tole ou materiau 
analogue de sorte que la virole 86 est avantageusement realisee par 
emboutissage. 

Bien entendu, la mise en oeuvre de la presente invention ne 
se limite pas a un appareil d'accouplernent hydrocinetique dont 
Tembrayage de verrouillage est de type « monoface ». 

Ainsi, les enseignements pourraient etre transposes a des 
appareils d'accouplernent hydrocinetique dans lesquels i'embrayage 
de verrouillage est du type « bifaces », c'est-a-dire dans lequel 
I'embrayage de verrouillage comporte notamment un disque,, de 
friction destine a etre serre axialement par le piston contre la paroi 
transversale de la coquille arriere du carter a laquelle ledit piston 
est lie en rotation avec mobilite axiale ou dans lesquels I'embrayage 
de verrouillage est du type « multidisques », encore appeles « a 
trois voies » par comparaison aux types « monoface » et « bifaces » 
qui n'en comportent que deux. 

Pour plus de details sur la realisation et le fonctionnement de 
ces appareils, on se reportera par exemple aux documents suivants 
FR-A-2.748.539, FR-A-2.814.790 ou FR-A-2.81 6.01 9 pour des 
appareils de type « bifaces » et pour des appareils du type 
multidisques aux documents FR-A-2. 839.1 28 ou FR-A-2.843.433. 
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REVINDICATIONS 

1. Appareil d'accouplement hydrocinetique (10), notamment 
pour vehicule automobile, du type comportant axialement d'avant en 
5 a mere : 

- un carter (12) forme d'une coquille arriere (20) qui est propre 
a etre liee en rotation a un arbre menant, une roue d'impulseur (30) 
et une coquille avant (18) ; 

- une roue de turbine (32), solidaire en rotation d'un moyeu de 
10 turbine (40), qui est propre a etre liee en rotation a un arbre mene 

(A) ; 

- un embrayage de verrouillage (16) du couplage des arbres 
menant et mene (A), qui intervient entre la roue de turbine (32) et la 
coquille arriere (20), et qui comporte un piston (48), mobile 

15 axialement, pour lier de maniere debrayable la coquille arriere (20) 
a I'arbre mene (A) et qui comporte un dispositif d'amortissement 
(50), 

- le dispositif d'amortissement (50) comportant au moins une 
rondelle de guidage (72) formant I'element d'entree, un voile (74) 

20 formant I'element de sortie et des organes elastiques (76) a action 
circonferentielle interposes entre les elements d'entree (72) et de 
sortie (74) qui sont lies en rotation avec une capacite de 
debasement angulaire determinee, 

- et du type dans lequel la roue de turbine (32), le moyeu de 
25 turbine (40) et le voile (74) du dispositif d'amortissement (50) sont 

lies en rotation par des liaisons sans jeu, 

caracterise en ce que le voile (74) comporte a son extremite 
radiale interne une virole (86) qui s'etend axialement vers I'avant 
entre la roue de turbine (32) et le moyeu de turbine (40) et qui est 
30 liee en rotation par soudage par friction respectivement : 

- a I'avant, a la roue de turbine (32), par une premiere liaison 
soudee (88) realisee entre une face annulaire de contact avant (90) 
de la virole (86) et une face de soudage arriere (92) en vis-a-vis de 
la peripherie radiale interne de la roue de turbine (32), et 
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- a Parriere, au moyeu de turbine (40), par une deuxieme 
liaison soudee arriere (96) realisee entre une face annulaire de 
contact arriere (98) de la virole (86) et une face de soudage avant 
(100) en vis-a-vis de la peripherie radiate externe du moyeu de 
5 turbine (40). 

2. Appareil selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
diametres moyens des faces annulaires de contact avant (90) et 
arriere (98) de la virole (86) sont sensiblement egaux, 

3, Appareil selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise 
10 en ce que la premiere liaison soudee (88), entre la face annulaire de 

contact transversale avant (90) de la virole (86) et la face 
transversale de soudage arriere (92) de la roue de turbine (32), 
comporte un cordon externe avant de soudure (102) et un cordon 
interne avant de soudure (104), la virole (86) du voile (74) 
15 s'etendant axialement sur une longueur determinee de maniere a 
permettre un acces aux cordons respectivement externe (102) et 
interne (104) de la premiere liaison soudee (88), notamment en vue 
d'effectuer un controle visuel et/ou un nettoyage desdits cordons 
(102, 104). 

20 4. Appareil selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise 

en ce que la deuxieme liaison soudee (96), entre la face annulaire 
de contact transversale arriere (98) de la virole (86) et la face 
transversale de soudage avant (100) du moyeu de turbine (40), 
comporte un cordon externe arriere de soudure (106) et un cordon 

25 interne arriere de soudure (108). 

5. Appareil selon Tune des revendications 3 ou 4, caracterise 
en ce que les diametres moyens des cordons internes de soudure 
avant (104) et arriere (108) des premiere et seconde liaisons 
soudees (88, 96) sont sensiblement egaux. 

30 6. Appareil selon la revendication 5, caracterise en ce que les 

diametres moyens des cordons internes de soudure avant (104) et 
arriere (108) des premiere et seconde liaisons soudees (88, 96) sont 
sensiblement egaux au diametre interne de la virole (86). 

7. Appareil selon Tune quelconque des revendications 

35 precedentes, caracterise en ce que le moyeu de turbine (40) 
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comporte un flasque (52) dont la peripherie radiale externe 
comporte un bossage annuiaire (110) qui s'etend axiaiement vers 
I'avant et qui porte ladite face de soudage avant (100) du moyeu de 
turbine (40). 

5 8. Appareil selon Tune des revendications 4 a 6 prise en 

combinaison avec la revendication 7, caracterise en ce que le 
diametre moyen du cordon externe arriere de soudure (106) est 
sensibiement egal au plus grand diametre externe du flasque (52) 
du moyeu de turbine (40). 

10 9. Appareil selon rune quelconque des revendications 

precedentes, caracterise en ce que la virole (86) du voile (74) est 
realisee par emboutissage. 
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